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Abstract of DE3741 700 

A measuring system is proposed for 
determining the contact force between tyre 
and track. For this purpose, a piezoelectric film 
(5) is used, which is wound around the tyre (1 ). 
The signal pickup is achieved via a wire (9), 
and the signals are processed by an electronic 
evaluation unit (19). The measuring system is 
intended for application in motor vehicles. 
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Mefcsystem fur Kraftfahrzeuge 

Es wird ein MeRsystem zur Ermittlung der Kontaktkraft 
zwischen Reifen und Fahrbahn vorgeschlagen. 
Dazu wird eine Piezo-Folie (5) verwendet. die urn den Reifen 
(1) gewickelt wird. Der Signalabgriff erfolgt uber einen Ka- 
belstrang (9) und die Signate werden von einer elektroni- 
schen Auswertestelle (1 9) verarbeitet. 
Das MeBsystem ist zur Verwendung an Kraftfahrzeuge be- 
stimmt. 
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Beschreibung 



OS 37 41 700 



Stand der Technik 

Die Erfindung bezieht sich auf ein MeBsystem filr 
Kxaftfahrzeuge nach der Gattung des Hauptanspruchs. 

Ein derartiges MeBsystem ist bekannt (DE-OS 
32 18 806). Bei dieser bekannten Bauart wird die Radlast 
mittels Gewichtsmesser gemessen und an einem Priif- 
stand registriert 

Ein solches MeBsystem hat den Nachteil, daB es nur 
stationar anwendbar ist und daB die ermittelten Werte 
den tatsachlichen Fahrbedingungen keine Rechnung 
tragen. is 

Vorteile der Erfindung 

Das eingangs genannte MeQsystem mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat dem- 20 
gegeniiber den Vorteil, daB es auch wahrend der Fahrt 
MeBwerte liefert und daB auBer dem modifizierten Rad- 
Reifen keine zusatzlichen Abtaster wie Rader oder Ge- 
stinge notwendig sind. 

Des weiteren ist es von Vorteil, daB das MeBsystem 25 
nur wenig Masse hat und daB diese Masse am Radreifen 
weitgehend gleichmaBig verteilt werden kann, so daB 
keine Unwucht entsteht 

Zeichnung 30 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert Es zeigen: Fig. 1 das ah ei- 
nem Reifen angebrachte MeBsystem und Fig. 2 eine 35 
Abwicklung vom Reifen und von der Piezzo-Folie. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispieles 

Ein Kraftfahrzeug- Reifen 1 sitzt auf einer Felge 2, die 40 
ein Reifenffillventil 3 tragt Der Reifen 1 hat eine Lauf- 
flache 4, auf der eine druckempfindliche Folie, insbeson- 
dere eine Piezzo-Folie 5 angeordnet ist. Die Folie 5 ist in 
einen Schutzmantel 6 gehfillt welche die Folie 5 vor 
Abrieb und Feuchtigkeit schfitzt Sie kann aber auch um 45 
einen geringen Betrag in die Reifenoberflache eingelas- 
sen sein, dann kann der Schutzmantel 6 entfallen. 

Die Piezzo-Folie 5 hat zwei Signalabgriffe 7 und 8 
(Fig. 2), die fiber einen Kabelstrang 9, der radial am 
Reifen 1 entlang im wesentlichen in Richtung zu einer 50 
Radachse 10 hin verlauft, und dort zu einer am Reifen 
angeordneten elektronischen Koppelstelle 1 1 ffihrt Von 
dort werden die Signale fiber einen DrehQbertrager in 
der Form einer magnetischen Koppelung 18 an eine 
fahrzeugfeste Auswertestelle 19 gegeben. 55 

Die Fig. 2 zeigt eine Abwicklung 12 des Reifens 1. Die 
Lange der Reifen- Abwicklung 12 ist auf eine Abwick- 
lung 13 der Piezzo-Folie 5 projeziert. Es ist zu erkennen, 
daB die Piezzo-Folie 5 nach ihrer Montage von ihrem 
Aufbau her ein Band mit durchweg gleicher Breite ist. 60 
Die Folie 5 ist zu ihren beiden Enden 14 und 15 hin 
zwecks Uberlappung verjungt Die Verjungungsteile 16 
und 17 werden bei der Montage der Folie 5 entlang der 
Laufflache nebeneinander gelegt Die Folie 5 muB aber 
keinen geschlossenen Kreis bilden. Die Signalabgriffe 7 65 
und 8 sind an der jeweils breitesten Stelle angeordnet, 
so daB der Abgriff an diesen breitesten Stellen erfolgt 

Mit einem solchen MeBsystem kann die Kontaktkraft 



zwischen dem Reifen 1 und der Fahrbahn wahrend der 
Fahrt ermittelt werden. 

Die Piezzo-Folie 5 liefert bei einer mechanischen Be- 
anspruchung, hier also bei einer Druckbelastung, ein 
5 beanspmchungsproportionales Spannungs- oder La- 
dungssignaL Auf diese Weise wird hier die dynamische 
Kontaktkraft wahrend des Rollvorganges des Reifens 1 
ermittelt. Die fiber den Kabelstrang 9 zu der elektroni- 
schen Auswertestelle 19 gelangenden MeBsignale wer- 
10 den dort elektronisch bearbeitet und zu einer beliebigen 
Anzeige- oder Speicherstelle am Fahrzeug weitergelei- 
tet. 



Patentansprtiche 

1. MeBsystem ffir Kxaftfahrzeuge zur Ermittlung 
der Kontaktkraft zwischen Reifen und Fahrbahn, 
dadurch gekennzeichnet daB der Reifen (1) ent- 
lang seiner Laufflache mit einer druckempfindli- 
chen Folie (5) versehen ist, die MeBsignale erzeugt 
die fiber einen DrehQbertrager vom drehenden 
Rad an eine fahrzeugeigene elektronische Auswer- 
testelle (11) abgebbar sind. 

2. MeBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die druckempfindliche Folie (5) eine 
Piezo-Folie ist 

3. MeBsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das MeBsignal von der druck- 
empfind lichen Folie (5) fiber einen im wesentlichen 
radial am Reifen (1) entlang verlaufenden Kabel- 
strang (9) zu einer Koppelstelle (1 1) gefuhrt ist 

4. MeBsystem nach einem der Ansprflche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die druckempfindli- 
che Folie (5) ein Band durchweg gleicher Breite ist 

5. MeBsystem nach einem der Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet dafl die Folie (5) sich zu ihren bei- 
den Enden hin fiberlappt und dort verjungt ist wo- 
bei die Verjungungsteile entlang der Laufflache ne- 
beneinander gelegt sind und der Signalabgriff an 
der breitesten Stelle der Folie erfolgt 

6. MeBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die druckempfindli- 
che Folie (5) von einem Schutzmantel (6) umgeben 
ist 

7. MeBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB die druckempfindli- 
che Folie t (5) in die Reifenoberflache eingelassen ist 

8. MeBsystem nach einem der Ansprfiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet dafl zur Ubertragung der 
MeBsignale vom Rad zum Fahrzeug ein Drehuber- 
trager vorzugsweise eine magnetische Kopplung 
(18) verwendet ist 
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